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Technische Daten der 3SL Regler

Die 3SL- Regler sind voli teillastfeste Regler flir blirstenlose Motoren,
die sensorlos, d.h. ohne Sensorsignale des Motors arbeiten. Sie sind
nicht fur den Betrieb mit Kollektormotoren gedacht. Sie sind sehr
feinfihiig und verfiugen (ber einen weichen und dennoch sehr
schnellen Anlauf. Die integrierte Drehzahlregelung optimiert den
Hubschrauberbetrieb und die neue Modusprogrammierung erleichtert
die Einstellung der Eigenschaften (wie Bremse oder Unterspan-
nungsabschaltung) wesentlich.

3SL 25-6-18
e 6-18 Ni-Cd Zellen
25 A Dauerstrom, 40 A flr 15 sec
e 20g/40 g ohne/mitKabel -60 x 31 x 7 mm

3SL 40-6-18
e 6-18 Ni-Cd Zellen
40 A Dauerstrom, 70 A fiur 15 sec
e 22g/50gohne/mitKabel -60x31x7 mm

3SL 70-6-18
e 6-18 Ni-Cd Zellen
e 70 A Dauerstrom, 100 A fir 15 sec
e 35g/70gohne/mitKabel - 60x 31 x 11 mm

3SL 25-14-32
¢ 14-32 Ni-Cd Zellen
e 25 A Dauerstrom, 40 A fir 15 sec.
e 22g/50gohne/mitKabel-60x31x7 mm

3ISL 40-14-32
e 14-32 Ni-Cd Zellen
e 40 A Dauerstrom, 60 A flr 15 sec.
e 35g/63 gohne/mitKabel - 60 x 31 x 11 mm

Eigenschaften der 3SL-Regler

Die 3SL-Regler verfiigen (ber eine Modusprogrammierung. Sie ersetz
das Einstellen der einzelnen Eigenschaften, wie EMK-Bremse ode
Unterspannungsabschaltung. Sollen diese Eigenschaften einzelner
verandert werden, so ist dies Uber das Computer-Programmier
System CPS (Best.Nr.: 9600) méglich.

e Sehr klein und sehr leicht
« Sensorlos, Sensorsignale des Motors werden nicht bendtigt
e Modusprogrammierung
- Auto-Programmier-Modus
- Segelflug-Modus
- Motorflug- / Boot-Modus
— Heli-Modus
—  Wettbewerb-Modus (F5B / F5B 10 Zellen / F5D)
- Car-Modus
—  Drehnichtungsumkehr
¢ Unbegrenzt teillastfest
« Echte Drehzahiregelung mdégiich
Einstelikontrolle per LED oder akustischem Signal

L]

o Anlaufschutz beim Anschlufl des Akkus

e Blockierschutz, Ubertemperaturschutz

« Starttasterfunktion mdglich

« EMK-Bremse abschaltbar, Bremsgeschwindigkeit einstelibar

« Automatische Unterspannungsabschaltung bei 0,8 V/Zelle, i
der Spannung veranderbar und abschaitbar. Abregelung stal
Abschaltung ist moglich.

« Strombegrenzung

« Drehzahlbegrenzung

e 100 % SMD-Technik

« Sebhr feinfiihliges Regelverhalten

» Digitale Mikroprozessorsteuerung, dadurch keine Temperatul

drift

Hochflexible, ,l6tkolbenfeste” Kabel

« 6 Monate Garantie, schneller Reparaturservice
e CE geprift

e Made in Germany

-



Anschiuf der Kabel
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KONTRONIK

Fernsteuerkabel

Akku@®

Schwarz

Motor-Kabel (rot - griin - blau)

Die Reihenfolge ist beliebig. Das Tauschen von 2 Motorkabeln &ndert
die Motordrehrichtung (siehe auch Modusprogrammierung Modus 7).
Solite der Motor Uber Sensorleitungen verfligen, so werden diese
nicht bendétigt und bleiben unbenutzt.

An den Akkukabeln verpolungssichere Stecker verwenden, da
eine Verpolung irreparable Schiden hervorruft. Um dies zweifelsfrei
feststellen zu kénnen, enthalt der Regler einen Verpol-Detektor.

Der Regler befindet sich im Neuzustand im APM (Auto-
Programmier-Modus), d. h. er gleicht sich selbst auf die Kniippel-
wege der Fernsteuerung ab:

a) Sender einschalten - Gas-Kn{ippel auf Anschlag EMK-Bremse
stellen.

b) Empféanger einschalten.

c) Antriebsakku an 3SL-Regler anschiiefen.

d) Vor dem Start oder beim Start fiir mind. 1sec. Vollgas geben.

e) Fertig.
Sollte der Motor nicht anlaufen: Antriebsakku abziehen und im
Sender die Funktion ,Drehrichtungsumkehr* ein- bzw. aus-
schalten. Weiter ab a).

Der Auto-Programmier-Modus APM (Modus 1)

Im APM lernt der Regler nach jedem Anstecken des Akkus di
Knlppelwege selbstandig neu ein. Die Bremsgeschwindigkeit stet
auf Mitte (ca. 0,5 sec.), die Unterspannungsabschaltung ist at
0,8 ViZelle eingestellt. Das Programmieren des APM léscht ali
bisherigen Einstellungen.

Programmierablauf des Auto-Programmier-Modus

Jumper aufstecken.
Fiir ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschlieflen.

Sender und Empfanger einschalten. Gas-Knippel in
Brems-Stellung bringen (Knippel hinten).

Antriebsakku anstecken. ]

AT

. A
2 sec. warten oder bis <2 &
Ton

Jumper abziehen. ]

Gas-Kniippel! in Vollgas-Stellung bringen (Knlppel vorn). J

<=

e

Kontrollausgabe
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Fertig - Antriéuéakku abziehen.




Programmierablauf des Segelflugmodus-Modus (Modus 2)

Der. Segelflug-Modus (Modus 2) Jumper aufstecken.
Ftr ein akustisches Signat, den Motor am Regler anschliefen.

Alle fur den Betrieb eines Segler bendtigte Eigenschaften werden

eingestelit.
Sender und Empfanger einschalten. Gas-Knlippel in Brems-

» Die Bremsgeschwindigkeit ist auf Mitte (ca. 0,5 sec.) eingestelit, Stellung bringen (Knijppel hinten).
und damit auch auf den Einsatz von Getriebeantrieben geeignet.

» Die Unterspannungsabschaltung von 0,8 V/Zelle schlieft eine Antriebsakku anstecken. ]
Tiefenentladung des Akkus aus. T
. . 2 sec. warten oder bis > \
o Der Ubertemperaturschutz unq die Strombegrenzung sind des q_‘jon on
Reglers sind aktiviert, um bei Uberlastung den Motor abzuschal- on)-
ten.
[ Jumper abziehen. ]
+ Die Drehzahlbegrenzung steht auf 50.000 U/min bei 4-Pol-
Motoren (allen KONTRONIK Motoren), entsprechend 25.000 =
U/min bei 8-Pol-Motoren oder 100.000 U/min bei 2-Pol-Motoren. (Ton @P
on
+ Die Gaskennlinie ist fir den Betrieb mit Luftschrauben optimiert. or
« Die Knippelwege werden bei der Modusprogrammierung fest ?\3 \’\:)
programmiert und missen nicht bei jedem Start neu eingelernt (To,,‘ Ton) (Ton'
werden. D O D
e Auler der Brems- und der Voligas-Position kann eine separate l Gas-Kniippel in Voligas-Stellung bringen (Kniippel vorn). ]
Motor-Aus-Position programmiert werden. In dieser Knippelstel-
lung ist der Motor ausgeschaltet, die Bremse aber noch nicht \?(;;
aktiv. Das fihrt bei Klapppropellern dazu, dall diese gezielt offen @,_i \?
bleiben und das Modeli bremsen. Dies kann als Thermikbremse Qf@
in Segelflugmodeilen benutzt werden. Jeizt Kkann der Gas-Knippel in_eine F}@
Wird keine separate Motor-Aus-Stellung programmiert , so ist die separate  Motor-Aus-Stellung  gebracht n\ _V\:‘
Motor-Aus-Stellung mit der Brems-Stellung identisch. werden (optional). ° on)
f{:} g\‘/‘_‘\
Kontrollausgabe @) @

_ Fertig - # #bsakku abziehen.



Der Motorflug- / Boot-Modus (Modus 3)

Alle fur den Betrieb eines Motormodells oder Rennbootes bendstigten
Eigenschaften werden eingesteilt.

Im Motorflug- / Boot-Modus ist die EMK-Bremse des Reglers
ausgeschaltet.

Die Unterspannungsabschaltung von 0,8 V/Zelle ist deaktiviert,
da im Motormodell oder Boot ein Absinken der Versorgungsspan-
nung deutlich zu spliren ist, und so die Flugfahigkeit bzw. die
Mandvrierfhigkeit des Modells bis zu Schlul erhalten bleibt.

Der Uberlemperatursqhutz und die Strombegrenzung des Reglers
sind aktiviert, um bei Uberfastung den Motor abzuschaiten.

Die Drehzahlbegrenzung steht auf 50.000 U/min bei 4-Pol-
Motoren (allen KONTRONIK Motoren), entsprechend 25.000
U/min bei 8-Pol-Motoren oder 100.000 U/min bei 2-Pol-Motoren.

Die Gaskennlinie ist auf den Betrieb mit Luftschrauben und
Schiffspropellern optimiert.

Die Kniippelwege werden bei der Modusprogrammierung fest
programmiert und mussen nicht bei jedem Start neu eingelernt
werden.

Programmierablauf des Motorflug- / Boot-Modus (Modus 3)

Jumper aufstecken.
Fir ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschlieften.

Sender und Empfanger einschalten. Gas-Kniippel in
Motor-Aus-Stellung bringen (Kniippel hinten).

[ Antriebsakku anstecken.

2 sec. warten oder bis

@ﬁ‘”

[ Jumper abziehen.

o

@, § T
on g‘n\j

e e e e

B @@ @ @

f Gas-Kniippel in Vollgas-Stellung bringen (Knuppel vorn).

T
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Der Heli-Modus (Modus 4)

Der Heli-Modus des 3SL-Reglers arbeitet mit einer echten Drehzahl-
regelung. Das bedeutet, dail die Motordrehzah! konstant gehaiten
wird, sowohl Lastschwankungen als auch das Absinken der Akku-
spannung werden kompensiert. Daher wird kein separater Mixer in
der Fernsteuerung bendtigt, um die Rotordrehzahl zu stabilisieren.

Das Fernsteuerkabel des Reglers wird in einen freien Empfingeran-
schluf gesteckt, der vom Sender aus mittels Schieberegler bedient
werden kann. ‘Dieser Schieberegler wird auch zum Programmieren
des Heli-Modus verwendet, um die korrekten Wege einzuprogram-
mieren.

Um den Motor zu starten, den Schieberegler in Richtung Voligas
schieben. Mittels Sanftanlauf erhht der 3SL-Regler innerhalb einiger
Sekunden die Motordrehzahl. Wenn die fur die Drehzahlregelung
nétige Drehzahl erreicht ist, schaltet der 3SL-Regler auf Drehzahire-
gelung um. Je naher der Schieberegler der Vollgas-Stellung kommt,
desto hoher ist die eingeregelte Drehzahl.

Erreicht der Schieberegler die Motor-Aus Stellun wird der Motor

ausgeschaltet. Dies sollte nicht wihrend des Fluges geschehen, da
ansonsten _zum Wiederanfahren durch den Sanftanlauf einige
Sekunden bengtigt werden.

Die Drehzahlregelung des 3SL lernt sich selbstindig auf die
Anwendung ein. Dies geschieht, wenn der Motor zum ersten Mal
gestartet wird, nachdem der Heli-Modus einprogrammiert wurde.
Daher kann es notig sein, den 3SL neu zu programmieren, wenn
andere Zellenzahlen oder ein anderer Motor benutzt werden. Dies ist
ebenso nétig, wenn der Regler vor dem Einbau in den Hubschrauber

Jprobiert” worden ist.

Um festzustellen, ob Motor, Getriebelibersetzung und Akku richtig auf
einander abgestimmt sind, gibt es eine Kontroliméglichkeit. Nachdem
der 3SL-Regler abgeglichen ist, solite die niedrigste einstellbare
Drehzahl nicht zum Abheben des Hubschraubers ausreichen._Ist dies

nnoch der Fall, so wird der 3SL-Regler jenseits seiner Maximal-

werte betrieben und ist vermutlich tiberlastet. Dann muB} eine hohere
Getriebelubersetzung oder_ein Motor mit geringerer Drehzahl und

mehr Drehmoment eingesetzt werden.

Alle Schutz- und Abschaltmechanis’ sind im Heli-Modus
deaktiviert.

Programmierablauf des Heli-Modus (Modus 4)

Jumper aufstecken
Fur ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschliefen.

Sender und Empfanger einschalten. Schieberegler in Motor-Aus-

Stellung bringen (Steilung hinten).

Antriebsakku anstecken.

-

2 sec. warten oder bis =
on)

e

Jumper abziehen.

]
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D
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l Schieberegler in Voligas-Stellung bringen (Stellung vorn).

o

@y
Wenn ein Starttaster gewtinscht wird - %)c;
| ey
Jumper wieder aufstecken. o%
;‘ V_D (;3
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Der Wettbewerbs-Modus (F5B / F58 10 Zellen / F5D) (Modus 5)

Alle fiir den Betrieb eines Wettbewerbsmodells bendtigten Eigen-
schaften werden eingestefit.

Da einige flr den Schutz des Reglers und des Motors notwendigen
Schutzfunktionen in diesem Modus deaktiviert sind, ist for daraus
folgende Beschadigungen die Garantie ausgeschlossen.

Die EMK-Bremsleistung des Reglers steht auf maximaler
Ansprechgeschwindigkeit, um ein sofortiges Anklappen der
tuftschraube zu erreichen.

Achtung: Dies fihrt zu grofen Kréften, denen alle Komponenten
gewachsen sein miissen.

Die Unterspannungsabschaltung von 0,8 V/Zelle und die
Ubertemperaturabschaltung ist deaktiviert, da im Wettbewerb-
seinsatz stérend.

Achtung: Fir ausreichend Kuhlung sorgen.
Die Strombegrenzung ist deaktiviert.
Die Drehzahlbegrenzung steht auf Maximum.

Die Ansprechgeschwindigkeit ist maximiert, um ein sehr
schnelles Anfaufen zu ermdgiichen.

Programmierablauf des Wettbewerbs-Modus (Modus 5)

Jumper aufstecken.
Fir ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschlielen

Sender und Empfanger einschalten. Motor-Schalter in
Brems-Stellung bringen (Schalter hinten).

[i Antriebsakku anstecken.

2 rten oder bi =T
sec. warten oder bis T.‘-\ <
on)
e

[ Jumper abziehen.

;@
on)
< ?‘_’_\ rr‘_’) oD A;\‘:_: g:_j <

<
Gon) _ Gon) (o) :

. Qon) Gon) Cfon) (on) (o
r Motor-Schalter in Vollgas-Stellung bringen (Schalter vorn).

T
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(on) (Tan) (Fon) (Tan) (Tan)

Fertig - Antriebsakku abziehen.
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Der Car-Modus (Modus 6)

Alle fir den Betrieb eines Modellautos benbtigten Eigenschaften
werden eingestellt.

Die EMK-Bremse des Reglers arbeitet proportional, d.h. bei der
Programmierung ist ein ausreichender Bremsweg notwendig.

Die Unterspannungsabschaltung von 0,8 V/Zelle ist deaktiviert.

Der Ubertemperaturschutz und die Strombegrenzung sind des
Reglers sind aktiviert, um bei Uberlastungen den Motor abzu-
schalten.

Die Drehzahlbegrenzung steht auf 50.000 U/min bei 4-Pol-
Motoren (allen KONTRONIK Motoren), entsprechend 25.000
U/min bei 8-Pol-Motoren oder 100.000 U/min bei 2-Pol-Motoren.

Die Ansprechgeschwindigkeit ist maximiert, um ein direktes
Fahrgefih! zu vermitteln.

Die Gaskennlinie ist auf den Fahrbetrieb abgestimmt.

Yrehrichtungsumkehr (Modus7)

Jm die Drehrichtung des Motors umzukehren, entweder zwei
Aotorkabe! tauschen oder den Modus 7 programmieren. Er verandert
‘orher programmiert e Eigenschaften nicht. Dazu bei der Program-
nierung auf das 7-fach Signal warten, ansonsten wie bei Modus 3.

P

Programmierablauf des Car-Modus (Modus 6)

Jumper aufstecken.
Fir ein akustisches Signal, den Motor am Regler anschlieRen.

Sender und Empfénger einschalten. Gas-Knlppel in
Motor-Aus-Stellung bringen (Kniippel in der Mitte).

Antriebsakku anstecken.

;:xf
E 0 £Jon
on
Ton

2 sec. warten oder bis

Jumper abziehen.

o
=
@@

? ?—) \ N \ N | \
COIRCICHMN Qo ony @on) Gon) Gon) (on)

o>

Gas-Knppel! in Vollgas-Stellung bringen (Kniippel vorn).

]

e
Tgn\ Y \?’;
Tondpms
Ly
Gas-Kniippe! in Brems-Stellung bringen /T_; ?3\.;3
{(Knuppel hinten). N ron
2o

R et S = T R = e
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Sicherheitshinweise

Nicht den Akku vom 3SL-Regler abziehen, solange der Motor
noch 4uft.

Sobaid ein Antriebsakku und ein Motor an den Regler ange-
schlossen sind, besteht die Mdglichkeit, da® der Motor anlauft
(z.B. durch Fehibedienung oder durch elektrischen Defekt).
Deshalb ist von diesem Zeitpunkt an héchste Vorsicht geboten.

Ein Elektromotor (speziell mit Luftschraube) kann erhebliche
Verletzungen verursachen. Ebenso kénnen durch fortfliegende
Teile erhebliche Verletzungen hervorgerufen werden.

Der Betrieb dieses Regler ist nur in Situationen zulassig, in denen
Sach- und Personenschaden ausgeschlossen sind.

Einen beschadigten Regler (z.B. durch mechanische oder
elektrische Einwirkung, durch Feuchtigkeit, usw.) keinesfalls
weiter verwenden. Anderenfalls kann es zu einem spéteren
Zeitpunkt zu einem pldtzlichen Versagen des Reglers kommen.

Der Regler ist nur zum Einsatz in Umgebungen vorgesehen, in
denen keine Entladung von statischer Elektrizitat auftritt.

Der Regler darf nur aus Akkumulatoren gespeist werden, ein
Betrieb an Netzgeraten ist nicht zuldssig. Es darf in keinem Falle
eine elektrische Verbindung zwischen dem Regler und dem 230V
Wechselstromnetz hergestellt werden.

Eine Verlangerung der Akku- oder Motorkabel sollte nicht erfolgen,
da ansonsten die Einhaltung gesetzlicher Vorschriften nicht
gewahrieistet ist. Im Extremfall kann es zur Zerstérung des
Reglers kommen.

Fehler wiahrend der Programmierung

Es kommt kein Signat:
Der Sender ist nicht eingeschaltet.
Es ist kein Empfangerakku angeschlossen.

Der Regler ist nicht oder an einer falschen Buchse im Emr
fanger eingesteckt.

Der Jumper wurde nicht aufgesteckt, bzw. nicht wied
abgezogen.

Signal dann Dauerlicht oder kein weiteres Signal:

Die Kndppelstellung  hinten* (Brems- bzw. Motor-Al
Stellung) ist zu dicht an der Knippelstellung ,vorne* (Vollge
Stellung).

Der Abstand zwischen den Knilppelstellung ,hinten“ (Brem
bzw. Motor-Aus-Stellung ) und Knippelstellung ,vorn
(Vollgas-Stellung) ist zu grofl. Dieser Fehler kann nur t
Computersendern auftreten.

Abhilfe: Den Servoweg fiur den Gas-Knippel auf +/-10C
{ggf. auch weniger) programmieren.

Der Regler ist in einer falschen Empfangerbuchse eingestec!

Starke Verschiebung der Kniippelstellungen in Richtung lan:
impulse (eine der Kniippelstellungen mufl eine Impulsian:
kurzer als 2ms besitzen). Dieser Fehler kann nur bei Comg
tersendern auftreten.

Abhilfe: Am Fernsteuersender keine Verschiebung (Offs
der Servowege programmieren.



‘ehler Im Betrieb

Unerwartete Motorabschaltung.

Starke Stdrungen der empfangenen Fernsteuerimpulse.
Abhitfe: Den Empfianger und die Antenne mit mehr Abstand
von Regler und Motor einbauen.

Ubertemperatur.
Abhilfe: Fir bessere Kihlung des Reglers sorgen.

Unterbrechung der Spannungsversorgung (Wackelkontakt).
Abhilfe: Nur kontaktsichere Steckverbindungen verwenden,
z.B. KONTRONIK-Stecker oder Goldkontakt-Stecker.

Motor 43t sich nicht einschaiten:

Der Regler gibt nach Anschluf} des Antriebsakkus den Motor
erst frei nach Erkennung der Kniippelsteliung ,hinten* (Brems-
bzw. Motor-Aus-Stellung ) oder ,Neutral* (Motor-Aus-Stellung).
Erkennt der Regler keine dieser Stellungen erfoigt kein

=T
Ton

Abhilfe:
- Position der Trimmung des Gas-Kniippel beachten und

auf Motor-Aus bzw. Bremse stellen.

und der Motor bleibt ausgeschaitet.

— Den Regler auf die aktuellen Servowege programmieren.

- Manche Fernsteueranlagen weisen eine gewisse Tempe-
raturdrift der Servowege auf. In diesem Fall empfiehit es
sich, bei der Programmierung etwas Abstand von den An-
schlagstellungen des Gas-Kniippels einzuhalten, um im
Betrieb etwas Reserveweg zur Verfiigung zu haben. Dies
ermdglicht dann ein problemloses Erreichen der Stellun-
gen Motor-Aus“ bzw. ,Bremse*.

Beim Anschlufl des Antriebsakkus an den Regler kann es am
Steckkontakt zu einem Funken kommen, da der im Regler
integrierte Entstor-Kondensator #eladen wird. Dies bewirkt
eine sehr gute Stdrunterdrickuny . Betrieb und ist unschad-

Allgemeines
Teilt igkeit
Der 3SL-Regler ist durch seinen aktiven Freilauf voll teillastfest. Dies

gilt, solange bei Voligas und Vollast der Akkustrom die zulissige
Dauerstromgrenze nicht (iberschreitet (z.B. beim 3SL 40-6-18 40 A).

Aktiver Freilauf

Um den Wirkungsgrad im Teillastbereich zu optimieren, verfligen die
3SL-Regler Uber eine spezielle Schaltungstechnik, den aktiven
Freilauf. Er verbessert den Wirkungsgrad des 3SL im Teillastbetrieb
und verringert so die Erwdnmung des Reglers. Der aktive Freilauf kann
nicht bei sehr wenig Last benutzt werden, daher wird er unter 10%
Gas abgeschaltet. Dies kann zu einem Drehzahlsprung fuhren, ins-
besondere, wenn der Motor im Leerlauf betrieben wird. Wenn dies zu
Problemen fiihren sollte, kann der aktive Freilauf per CPS ausge-
schaitet werden, dann ist der Teillastbetrieb jedoch einzuschranken.

Sensorlos

Der 3SL-Regler arbeitet ohne Sensoren im Motor. Dadurch wird eine
automatische Anpassung an den Betriebszustand erreicht. Eine
Veranderung der Kommutierung erfolgt automatisch und ist nun
dynamisch statt bisher statisch. Der 3SL-Regler kann jedoch ohne
daf sich der Motor dreht seine Position nicht erkennen. Aus diesem
Grund ist es maglich, dafl beim Anlaufen der Motor etwas schwingt,
oder kurz in die falsche Richtung 1auft. Spiel im Getriebe erschwert
den Motoranlauf zusétzlich und ist daher zu vermeiden.

Starttaster

Der 3SL-Regler verfligt (ber die Mdoglichkeit einen Starttaster
{Best.Nr.: 9700) zu programmieren. Dieser wird an Stelle des Jumpers
auf die beiden Goldkontakte aufgesteckt. Die Programmierung erfolgt
wihrend des Heli-Modus oder per CPS. Der Motor kann dann nur
eingeschaltet werden, wenn zuvor der Starttaster betdtigt wurde.



Garantiebedingungen

Wir gewdhren 6 Monate Garantie auf dieses Produkt. Alle weiter-
gehenden Anspriiche sind ausgeschlossen. Dies gilt insbesondere
fiir Schadensersatzanspriiche die durch Ausfall oder Fehlfunktion
ausgeltst wurden. Fir Personenschaden, Sachschiden und
deren Folgen, die aus unserer Lieferung oder Arbeit entstehen,
kénnen wir, auller bei Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit unserer-
seits, keine Haftung dbernehmen, da uns eine Kontrolle der
Handhabung und der Anwendung nicht méglich ist.

EG-Konformitétserklarung ( E

Fiir die Produkte

3SL 25-6-18
3SL 40-6-18
3SL 70-6-18
3SL 25-14-32
3SL 40-14-32

wird hiermit bestatigt, dal Sie den EMV-Richtlinien
89/336/EWG, 91/263/EWG und 92/31/EWG entsprechen.
Folgende Fachgrundnormen wurden herangezogen:

EN 50081-1, EN 50082-1

I A5

KONTRONIK GmbH
Rottenburg, den 18.2.98 ¢,\




